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WSTEP

Gratuluje zakupu nowej paralotni Lhotse 3 !

Od wielu lat konstruujgc paralotnie staramy sie zadba¢ o to by byly
wykonane zgodnie z najwyzszymi standardami i zapewniaty pilotom
maksymalne bezpieczenstwo oraz dawaty wiele przyjemnosci i satysfakcji z
latania. Zyczac Ci wielu udanych lotdw na paralotni Air-Sport zachecam do
uwaznego przestudiowania dalszej czesci instrukcji .

Krzysztof Dudziriski

Uwagi wstepne

e Uzytkowanie paralotni odbywa sie wytaqcznie na ryzyko
uzytkownika, producent nie ponosi z tego tytutu zadnej
odpowiedzialnosci

e Pilot jest osobiscie odpowiedzialny za swoje bezpieczenstwo i
utrzymanie paralotni w odpowiednim stanie technicznym

e Loty na paralotni mogq by¢ wykonywane przez osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia lub bedace pod nadzorem instruktora

¢ Niniejsza instrukcja ma stuzy¢ jako pomoc w postugiwaniu sie
paralotnig Lhotse 3. Nie moze by¢ traktowana jako podrecznik do

nauki latania na paralotniach.

SKRZYDLO - OPIS KONSTRUKCII

Projektujac Lhotse 3 poswiecilismy wiele uwagi tym elementom
konstrukcji, ktére sa odpowiedzialne za bezpieczenstwo, stabilnos¢ i
sterowanie.

Dobre skrzydto do latania rekreacyjnego w goérach musi by¢ bardzo
stateczne i odporne na turbulencje. Dodatkowo musi charakteryzowac sie
ponad przecietnymi wtasnosciami startowymi. Pilot startuje czesto w trudnych
warunkach terenowych (ograniczona ilos¢ miejsca) i od szybkiego i
prawidlowego napetnienia sie skrzydta zalezy powodzenie startu i w
konsekwencji bezpieczenstwo pilota. Dlatego tak istotne jest takie
zaprojektowanie skrzydfa aby napetniato sie bardzo fatwo i stabilnie wznosito
sie ponad pilota. Stuzg temu odpowiednio zaprojektowane wloty powietrza

oraz odpowiednie usztywnienie krawedzi natarcia.
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Dodatkowo dla lepszego uformowania krawedzi natarcia w rzedzie linek
A znajduje sie dwukrotnie wiecej punktow zaczepienia linek niz w pozostatych
rzedach: B, Ci D.

Lhotse 3 posiada eliptyczny obrys o lekko cofnietych korncéwkach.
Komory podzielone sg na dwie cele. Zebra dodatkowo podparte sg V-profilami.
Konstrukcja taka zapewnia gtadkos¢ gornej powierzchni, wierne odtworzenie
profilu aerodynamicznego na catej rozpietosci i co wazne, mozliwie matg liczbe
punktéw nosnych. Owocuje to korzystnym wspotczynnikiem sity oporu,

zwtaszcza przy wiekszych predkosciach.

Paralotnia Lhotse 3 w roztozeniu:

SN

Kazda z koncoéwek skrzydta zbudowana jest z czterech zamknietych cel,
tworzacych stabilizatory. Zapewniaja one utrzymanie kierunku w locie na
wprost oraz efektywne i rbwnomierne wykonywanie zakretéw.

Profil aerodynamiczny Lhotse zostat opracowany na bazie doswiadczen z
poprzednimi naszymi konstrukcjami i przetestowany metodg numeryczng w
programie komputerowym. Jest to profil specjalny opracowany wytacznie dla
tego modelu paralotni, ktérego wtasciwosci zostaty przedstawione na wstepie.

Krawedz natarcia jest zamknieta dla przeptywu powietrza, a jej
precyzyjny ksztatt utrzymywany jest przez wzmocnienia z laminowanej
tkaniny oraz wzmacniajace zytki nylonowe. Wloty powietrza znajdujg sie na
dolnej powierzchni skrzydta w poblizu krawedzi natarcia i sq tak usytuowane,
aby punkt spietrzenia napierajacych strug powietrza znajdowat sie w ich

obrebie w mozliwie wielu stanach lotu. Wszystkie wloty sq otwarte i maja
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duzg powierzchnie co bardzo poprawia napetnianie sie paralotni we wszystkich
fazach lotu. Swiadomie zrezygnowalismy z zamknietych cel, ktére utrudniajq
napefnianie sie skrzydfa i tym samym pogarszajg bezpieczenstwo.

Miejsca mocowania punktédw nosnych sa wzmacniane za pomocg
dacronu, a obcigzenia rozktadane sg réwnomiernie w trzech ptaszczyznach:
pionowo za pomocg zeber nosnych, pod katem 45-55 stopni przez profile ,V" i
poziomo, tasmami biegngcymi w poprzek dolnej powierzchni centroptata.
Odpowiednio rozmieszczone i uksztattowane otwory miedzykomorowe
gwarantujg bardzo sprawng dystrybucje cisnienia wewnatrz czaszy oraz jej
szybkie wypetnianie. Otwory te sg skalowane wraz z zebrami co powoduje, ze
ich powtarzalnos¢ i ksztatt sq bez zarzutu i nie znieksztatcajg profilu
aerodynamicznego.

Dzieki doborowi nowoczesnych tkanin i rozwigzan konstrukcyjnych
zapewniliSmy paralotni duzg wytrzymatos¢ i trwatos¢. Wszystkie uzyte

materiaty pochodzg z numerowanych serii.
MATERIALY

Do budowy Lhotse 3 zastosowane zostalty najlepsze materiaty
produkowane przez czotowe firmy w Europie specjalizujace sie w poszukiwaniu
najlepszych rozwigzan materiatowych dla paralotniarstwa.

Na goérnej i dolnej powierzchni zastosowaliSmy doskonale sprawdzajgcq
sie w naszych poprzednich konstrukcjach tkanine firmy Porcher Sport o nazwie
Skytex 38 Universal (wczesniej Evolution). Jest to tkanina nylonowa, pokryta
impregnatem E25. Tkanina z tym impregnatem cechuje sie mniejszg
sztywnosciag i co najwazniejsze - duzg wytrzymatoscia na rozcigganie,
rozdarcia i promienie UV oraz matg wchtanialnoscig wilgoci. Nie jest ona
silikonowana, co pozwala na dokonywanie drobnych napraw przez naklejanie
samoprzylepnych tatek.

Profile aerodynamiczne muszg by¢ stosunkowo sztywne i odporne na
naprezenia. Wszystkie te cechy posiada tkanina Skytex 40 Hard z
impregnatem E29A, ktérg uzyliSmy wiasnie do wykonania catej struktury
wewnetrznej paralotni Lhotse 3.

Na wzmocnienia punktow nosnych i usztywnienie natarcia

zastosowaliSmy Dacron oraz tkanine laminowang o nazwie Mylar Scrim.
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Olinowanie

W Lhotse 3 zastosowalismy linki z oplotem z mocnego i odpornego na
rozcigganie materiatu Dyneema i Technora firmy Liros. Linki na galerii
pierwszej (najblizsza czaszy paralotni) oraz drugiej wykonane zostaty z
Dyneemy (biaty rdzen) materiatu odpornego na rozcigganie a zarazem bardzo
niewiele tracacego na wytrzymatosci pod wptywem czynnikdw mechanicznych
jak tamanie i zaginanie.

Linki gtdwne w rzedzie A wykonane sg z wtdkna Dyneema o $rednicy 2.1
mm natomiast linki w rzedach B i C to Technora o $rednicach: 2,0 mm i 1.8
mm. Ta réznorodnos$¢ grubosci linek gtdéwnych wynika z réznego obcigzenia
poszczegdlnych grup linek.
Wszystkie linki nosne A prowadzg do tasmy A, linki B oraz linki od
stabilizatorow prowadza do tasm B, wszystkie linki rzedow C i D prowadzg do
tasmy nosnej C .
Linki sterownicze prowadzg kaskadowo od krawedzi sptywu do ,,gtéwnej”
steréwki przechodzac przez bloczek na tylnej czesci tasmy do uchwytu
steréwki. Dla rozrdznienia linki gtdwne w rzedzie A majg inny kolor niz w
pozostatych rzedach (B, C). Takze dla rozréznienia tasma A obszyta jest
kolorem czerwonym lub zottym. Linki gtdwne potgczone sg z tasmami nosSnymi
za pomocg stalowych trojkatéw (deltki) wykonanych ze stali nierdzewnej, na
ktore sg naciggniete silikonowe pierscienie uksztattowane w ,6semke”. Majgq
one zapobiegac przesuwaniu sie linek w deltkach.
Uchwyty sterownicze wyposazone sa w mini kretliki zapobiegajgce skrecaniu
sie linek gtéwnych sterowniczych. Uchwyty sg przymocowane do gtdwnych
linek sterowniczych weztem ,skrajnym tatrzanskim” popularnie zwanym
ratowniczym.
Wezet ten pozwala na tatwg regulacje dtugosci linek sterowniczych. Rysunek
na stronie 25 przedstawia sposdb wigzania wezfa. Dtugos¢ linek sterowniczych
powinna by¢ uregulowana w taki sposéb, aby skrzydto nie byto przyhamowane
podczas lotu, gdy pilot podniesie rece do goéry. Linki sterownicze nie petnig

funkcji nosnej.
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Tasmy nos$ne

W Lhotse 3 zostaly zastosowane specjalne potrdjne tasmy nosne i sg
one wyposazone w speed-system pracujgcy na tasmach A i B. W wersji lekkiej
tasmy nosne nie posiadajg speed systemu.

Tasmy nosne majg szerokos¢ 20 mm i sgq wykonane z przedzy poliestrowej o
duzej wytrzymatosci na zerwanie i Scieranie.

W wersji dla poczatkujacych pilotéw tasmy nosne posiadajg podzielong tasme
A. Dodatkowa wydzielona tasma A’ - do ktérej podpiete sgq zewnetrzne linki

gtowne A3 - stuzy do tatwiejszego zaktadania klap.

UZYTKOWANIE W LOCIE

USTAWIENIE LINEK STEROWNICZYCH

Ponizsze czynnosci najlepiej wykonal w towarzystwie instruktora lub
przynajmniej doswiadczonego pilota.

Zanim polecisz paralotnig, zalecamy wykonanie regulacji diugosci na
sucho. Nalezy w tym celu podwiesi¢ uprzaz (uzywajac tasm lub lin), usigsé w
niej i poprosi¢ drugg osobe o naciggniecie tasm nosnych skrzydta do gory.
Musisz by¢ pewien, ze w locie zawsze dosiegniesz do steréwek, nawet jesli ped
powietrza zdmuchnie je do tytu.

Bedac w ten sposob podwieszonym nalezy rowniez dopasowac diugosc
linki speed systemu. Belka gdy nie jest uzywana, nie powinna naciggac linek
(i tasm) systemu, ani nie powinna zbyt daleko zwisac.

Dodatkowg metodq sprawdzenia catej konstrukcji jest wybranie sie na
miejsce startu. Wiatr powinien by¢ jednostajny o predkosci ok. 2 m/s. Podnie$
skrzydto nad glowe a kiedy sie ustabilizuje, sprawdz czy linki sterownicze gdy
sq catkiem odpuszczone nie $ciggajq krawedzi sptywu. Powinny mie¢ kilka
centymetréw luzu, zanim zaczng pracowac.

Pamietaj, ze bezpieczniej jest ustawi¢ linki sterownicze z wiekszym

luzem niz ze zbyt matym. Zwrdé¢ uwage aby ustawienie byto symetryczne.
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LOTY SWOBODNE

Chociaz zgodnie z zatozeniami konstrukcyjnymi Lhotse 3 jest
paralotnig przeznaczong do lotow swobodnych, réwnie dobrze sprawdza sie
jako paralotnia pod naped i moze by¢ uzytkowana bez zadnych przerébek
takze w ten sposob. Trzeba jednak pamietac, ze mniejsza predkos¢ trymowa w
stosunku do paralotni ppg bedzie powodowaé nieznacznie wiekszg predkosé

opadania.

Przygotowanie skrzydia i start

Paralotnie roztdz na ziemi tak by linki byty rozciggniete na catg dtugosc i
skierowane ku srodkowi skrzydta. Tasmy utdéz na ziemi.

Przed wpieciem sie w tasmy przeprowadz kontrole:

Sprawdz:
e czy masz wtozony i zapiety kask?

e czy masz wpiete karabinki w uprzaz ?

czy trymery sg odpowiednio ustawione (jesli s zamontowane)?

czy speed-system chodzi swobodnie i nie blokuje sie?

czy uchwyty i linki sterownicze nie sg poskrecane ?

czy przestrzen do startu jest wolna?

Gdy juz jeste$ pewien, ze wszystko jest w porzadku, mozesz przypigé skrzydto
i kontynuowac start. Od tej chwili powiniene$ sterowaé skrzydtem bedac
odwrdécony do przodu, bez obracania sie na boki.

Podczas startu, kiedy czujesz jednakowe naprezenie na obu tasmach,
rozpocznij bieg by napemic paralotnie powietrzem i wynies¢ ja nad gtowe.

Najlepiej przy starcie nie uzywac intensywnie steréwek i pozwolic¢
skrzydiu wstac¢ tak jak lezy. Jesli zacznie schodzi¢ z kierunku, nalezy mocniej
pocigagna¢ przeciwng steréwke i jednoczesnie podbiec do srodka skrzydta, caty
czas utrzymujac staty kierunek startu. Jesli wiatr jest staby, mocniej pociagnij
za tasmy.

Jesli paralotnia opadnie w bok lub do tylu zbyt daleko, zeby jg jeszcze

wynies¢ nad gtowe przerwij start i ponownie ocen warunki.
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W miare wstawania skrzydfa zmniejsza sie opdér i powinno ono
ustabilizowac sie nad glowg bez przelatywania do przodu. To jest najlepszy
moment zeby sprawdzi¢ czy jest dobrze wypetnione a linki nie sg splatane,
jednak nalezy to zrobi¢ bez zatrzymywania sie i bez obracania spogladajac na
skrzydto do goéry a nie na boki ! Kiedy poczujesz, ze opér na tasmach sie
zmniejsza, przyspiesz bieg i wypus¢ z rgk tasmy. Sprawdz czy na steréwkach
jest juz opor i zaleznie od potrzeb uzyj ich do skorygowania kierunku czy

zwiekszenia sity nosnej przy oderwaniu.

Pamietaj:
e Sterowanie skrzydtem powinno by¢ ptynne.
e Nie probuj startowac, dopoki nie masz skrzydta nad gtowa.

e Nie siadaj w uprzezy dopdki nie jestes pewny, ze lecisz!

Start odwrécony (alpejski) przy silniejszym wietrze

Start odwrécony mozna wykonywacd trzymajac w jednej rece obie tasmy
i jedng sterowke, a w drugiej drugg steréwke. Przy dobrym wietrze jest to
najlepsza metoda startu. Przy stabszym, z powodu trudnosci w bieganiu tytem,
lepiej bedzie startowac klasycznie.

Rozsadnie jest nie podnosi¢ skrzydta dopoki nie jeste$s zdecydowany na
start, zwtaszcza jesli jestes juz przypiety do uprzezy.

Pot6z zwiniete skrzydio krawedzig natarcia do wiatru. Rozwin je tak,
zeby$ mogt znalez¢ tasmy oraz sprawdzi¢, czy zadna linka nie jest przerzucona
przez krawedz natarcia.

Rozciggnij tasmy pod wiatr, oddzielajgc prawg od lewej.

Teraz przeprowadz kontrole przedstartowa.

Uzywajac przednich i tylnych tasm nalezy otworzy¢ wloty komor.
Zalecane jest krétkie podniesienie skrzydta dla sprawdzenia czy linki nie sg
splatane.

Trzymajac tadsmy i uchwyty sterownicze jak opisano wyzej, pociagnij
przednie tasmy i podnie$ skrzydfo nad gtowe. Raczej nie bedziesz musiat go
hamowac, zwiaszcza jesli trymery sg ustawione na szybko lot. Kiedy paralotnia

jest nad gtowaq, obracasz sie, przyspieszasz i startujesz.
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Pamietaj:

e Startujesz ze skrzyzowanymi rekoma. Musisz doskonale opanowac te
technike, zanim sprobujesz startowac tak w trudniejszym terenie.

e Wszelkie sterowanie skrzydtem powinno by¢ ptynne.

e Nie prébuj startowac, dopdki nie masz skrzydta nad gtowa.

e Nie siadaj w uprzezy dopdki nie jestes pewny, ze lecisz!

e Im szybsze jest ustawienie trymerdéw, tym bardziej trzeba $ciggnac

sterowki do oderwania.

Lot

Podczas lotu aby dobrze kontrolowac¢ skrzydto nalezy linki sterownicze
mie¢ zawsze lekko napiete. Dobra sterownos¢ Lhotse 3 pozwoli ci jak
najlepiej wykorzystywac¢ termike i prady zboczowe a wieksza predkos¢ na
przeskokach przy uzyciu speed-systemu oznacza, ze mniej czasu spedzisz w
powietrzu opadajgcym. Przy catkowitym odpuszczeniu trymeréw (jesli sq
zamontowane) skrzydio rozpedza sie jeszcze bardziej zwiekszajac przy tym
swojq statecznos¢. Opor na sterdwkach nieco sie zwieksza, wydiuza sie tez

droga steréwek do punktu przeciggniecia.

Uzycie speed’a

Catkowite wcisniecie belki speeda zwieksza predkos$c¢ lotu o ok. 8-
10km/h. Jesli w trakcie lotu natrafisz na turbulencje powietrza nalezy zwolnic
belke i mocniej dociagna¢ linki sterownicze aby zwiekszy¢ katy natarcia

paralotni. Podczas uzywania speed-systemu, sity na sterowkach wzrastajq .

Ladowanie

Kazde lgdowanie na Lhotse wymaga odpowiedniego planowania. Sity na
steréwkach wzrastajg progresywnie informujgc pilota o ewentualnym
przeciggnieciu.

Niemniej jednak charakterystyka momentu przeciggniecia jest troche inna niz

u innych paralotni, w zwigzku z tym musisz uwaza¢ w trakcie wykonywania
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lotow z bardzo matymi predkosciami, dopdki nie zaczniesz lepiej wyczuwad
pracy linek sterowniczych.

Paralotnia rozpedzona nad ziemig ma sporg energie kinetyczng i jesli
bedziesz sie postugiwat hamulcami nieostroznie, mozesz tuz nad ziemig zaczac
sie ponownie wznosi¢. Trzeba podkresli¢, ze hamulce ogdlnie sa bardzo
skuteczne, a ostatni odcinek ich ruchu catkowicie zatrzymuje skrzydto.

Pomimo tego, ze piloci stosunkowo szybko nabierajgq wystarczajacego
zaufania do skrzydta by lata¢é w mocniejszych warunkach niz zwykle, trzeba
zawsze zachowal szczegdlng ostroznos¢ przy lotach na niewielkich
wysokosciach.

Po lgdowaniu przy silnym wietrze skrzydto mozna bezpiecznie zgasic¢

uzywajac do tego tasm B, lub mocno podciggajac za tylne tasmy C.

Holowanie

Lhotse nie jest zaprojektowane jako skrzydto stuzace do startéw za
wyciggarkg jednak w lotach za holem sprawdza sie bez zastrzezen. Nalezy
jednak pamieta¢ aby przed startem na holu ustawi¢ trymery (jesli sa
zamontowane) na pozycje neutralng (wszystkie tasmy A, B, C rdéwnej
dtugosci).

LOT Z NAPEDEM

Wahania spowodowane pracq napedu

Pewne konfiguracje masy napedu, jego mocy oraz wielkosci $migta
mogq powodowac wahania, podczas ktérych moment obrotowy $migta podnosi
pilota w jedng strone, ten z kolei pod wptywem ciezaru opada i zaraz ponownie
jest podnoszony w bok.

Aby temu zapobiec, mozesz:

e zmieni¢ otwarcie przepustnicy oraz/lub

e dopasowal¢ tasme krzyzakowa przeciwdziatajaca momentowi
obrotowemu jesli naped jg ma oraz/lub

e przemiesci¢ w uprzezy swoj srodek ciezkosci na drugq strone oraz/lub

e zmienic ustawienia trymerow.
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Najlepszym sposobem jest dociggniecie przeciwnego krzyzaka lub przechylenie
sie w uprzezy. Takie oscylacje zazwyczaj wystepuja przy duzej mocy - im
wieksza moc silnika i $rednica $migta, tym wieksze wahania. Do tego czesto
zdarza sie, ze spdznione reakcje pilota jeszcze potegujg rozbujanie. W takim
przypadku problem powinno zaftatwi¢ zmniejszenie gazu i lekkie Sciggniecie

linek sterowniczych.

WAZNE UWAGI

e Zawsze zaktadaj i zapnij kask zanim zapniesz sie w uprzaz.

e Za kazdym razem przeprowadzaj petny przeglad przedstartowy.

e W locie nie szukaj ktopotdw, nie pchaj sie nad wode, miedzy drzewa,
druty itp,

e Pamietaj o turbulencjach spowodowanych przez inne parolotnie czy
nawet przez wtasng, szczegdlnie na matych wysokosciach.

e Nie wypuszczaj sterowek z rak jezeli jestes ponizej 100 m nad ziemig

e Na matych wysokosciach nie lataj z wiatrem bardzo zaweza to twoje

pole wyboru miejsca do lgdowania!

METODY WYTRACANIA WYSOKOSCI

Klapy

Do obustronnego podwiniecia zewnetrznych komoér paralotni mozna
doprowadzi¢ przez réwnoczesne zaciggniecie zewnetrznych linek z tasmy A
(zwykle w innym kolorze niz pozostate linki z tasmy A) o okoto 50 cm.

W trakcie zaktadania klap nie nalezy wypuszczac z rgk steréwek.

Paralotnia bedzie utrzymywata lot na wprost, ale ze zwiekszong
predkoscig opadania (max do 5 m/s). Skrzydtem nadal mozna sterowad,
uzywajac do tego balansu ciata. Po puszczeniu linek, w dynamicznym
powietrzu skrzydio zwykle napetnia sie samoczynnie, ewentualnie mozna mu
poméc przez dtugi ruch pompujacy, az do momentu, w ktérym koncowki sie

odwina.
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Ze wzgledow bezpieczenstwa (niebezpieczenstwo spadochronowania)
dobrze jest po zatozeniu klap wcisng¢ belke speeda w celu zmniejszenia kata

natarcia w centroptacie.

UWAGA!
Nie wykonuj klap, bedac w fazie wznoszenia z uzyciem napedu,
gdyz duzy opér spowodowany klapami moze spowodowaé¢ nadmierny

wzrost kata natarcia i doprowadzi¢ do spadochronowania.

Spirala

Spirala charakteryzuje sie duzg predkoscig opadania, przy czym towarzyszace
jej duze przecigzenia utrudniajg utrzymanie jej przez dtuzszy czas i powodujg
duze obcigzenia zaréwno dla pilota jak i dla skrzydta, mogac spowodowacd
utrate przytomnosci. Nigdy nie wykonuj tego manewru w warunkach
turbulentnych ani nie doprowadzaj do nadmiernego wychylenia bocznego, to
znaczy kontroluj spirale tak aby nie doprowadzaé¢ do upadku spiralnego
(opadanie powyzej 16 m/s).

W przypadku, gdy pilot odpuscit sterowke a skrzydio nie rozpoczeto
stopniowego wytracania predkosci obrotowej, nalezy wspomodc ten proces
zaciggajac zewnetrzng linke sterownicza.

By wejs¢ w spirale nalezy stopniowo zacigga¢ jedng steréwke, pogtebiajac
zakret.

W celu wyprowadzenia ze spirali nalezy stopniowo odpuszczac¢ steréwke. Ze
wzgledu na opadanie dochodzace do 20 m/s do wykonania tego manewru
wymagana jest odpowiednia wysokos¢ nad terenem. Podczas spirali wystepujgq
rowniez bardzo duze sity od$rodkowe, dziatajace na paralotnie, linki i pilota.
Nigdy nie zaktadaj klap lecac juz w spirali, zmniejszenie liczby linek

obciazonych moze doprowadzi¢ do ich zerwania!

B-sztal

By wprowadzi¢ paralotnie w B-sztal nalezy pociggna¢ (ok.25-40 cm)

rownoczesnie i symetrycznie w dét obie tasmy B. Zostaje wéwczas zaktdcony
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optyw powietrza na goérnej powierzchni paralotni, skrzydto traci predkos$c
postepowgq i wchodzi w tzw. spadochronowanie.

B-sztal zmniejsza powierzchnie paralotni i zwieksza opadanie (hawet do 12
m/s). Odpuszczenie tasm (szybkie) powoduje przywrdcenie profilu, paralotnia
nurkuje do przodu i powraca do normalnego lotu. W przypadku gdy po
odpuszczeniu tasm B paralotnia pozostaje w spadochronowaniu (moze sie tak
zdarzy¢) nalezy pociggnac¢ za obie tasmy A w celu zmniejszenia kata natarcia i
nadania paralotni predkosci postepowej. (zobacz tez do rozdziatu

~Spadochronowanie”).

Wszystkie techniki wytracania wysokosci mogaq by¢ ¢wiczone tylko w
spokojnym powietrzu i z odpowiednim zapasem wysokosci.
Najlepiej jednak lataj tylko w odpowiednich warunkach, tak bys nigdy

nie musial uzywac opisywanych metod.

NIEBEZPIECZNE STANY LOTU

Ewentualne symulacje niebezpiecznych stanéw lotu mozna
wykonywac tylko podczas treningéw bezpieczenstwa (nad wodgq) i

pod opieka dos$wiadczonego instruktora.

Podwiniecie (niesymetryczne)

Ujemne katy natarcia na jakie moze przechodzi¢ Lhotse 3 podczas lotu w
turbulentnym powietrzu mogg powodowac podwiniecie skrzydfa. Aby zachowad
kierunek lotu przy podwinieciu jednej potowy skrzydta nalezy przyhamowacd
odpowiednio drugg napetniong potdéwke.

Réwnoczesnie z przyhamowaniem napetnionej potéowki nalezy z wyczuciem
~pompowac” podwinietg czes¢. W przypadku wiekszego podwiniecia nalezy z
duzg ostroznosciq uzywal sterowek by nie doprowadzi¢ do przeciggniecia.
Balans ciatem na nie podwinietg czes$¢ paralotni pozwala na mniejszq prace
sterowkami i zmniejsza mozliwos¢ przeciggniecia.

W przypadku matego podwiniecia 10-15% skrzydta, ,klapa” powinna po chwili

wypetni¢ sie sama.
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Jezeli skrzydto nie wychodzi samo z ,klapy” pilot powinien uzy¢ odpowiedniej

steréwki w celu wyprowadzenia paralotni z podwiniecia.

Przeciagniecie

Samoistne przeciggniecie Lhotse 3 moze wystgpi¢ wskutek celowego dziatania
pilota.

W celu symulowanego przeciggniecia paralotni nalezy stopniowo zaciggad
obydwie sterowki i nastepnie trzymaé je w tej pozycji. Skrzydto cofa sie do
tytu formujac podkowe. Przed wyprowadzeniem z przecigghiecia paralotnia
musi by¢ ustabilizowana. W innym przypadku jezeli za wczesnie odpuscimy
sterowki skrzydto moze gwaltownie ,skoczy¢” do przodu. Wychodzac z
przeciggniecia sterowki muszg by¢ odpuszczane symetrycznie z umiarkowang
predkoscig (ok. 1 sekunda).

Po odpuszczeniu steréwek paralotnia nurkuje do przodu i moze wowczas
nastgpi¢ podwiniecie tzw. fronsztal.

Niesymetryczne wyjscie z przeciggniecia (odpuszczenie jednej sterowki

szybciej) moze spowodowac duze dynamiczne podwiniecie.

Korkociag (negatywka)

Wprowadzenie w korkocigg moze nastgpi¢ gdy pilot lecac z matq predkoscig
szybko i gteboko zaciggnie jedng ze sterowek.

W negatywce skrzydto dos$¢ szybko obraca sie dookofa wiasnej osi. W celu
wyprowadzenia paralotni z niezamierzonej negatywki nalezy jak najszybciej
odpuscic zaciggnietg steréwke by pozwoli¢ przyspieszy¢ paralotni i powrdci¢ do

normalnego lotu, bez zbytniej straty wysokosci.

Wingover

By wywota¢ ,wingover” pilot wykonuje serie nastepujacych po sobie
naprzemiennych zakretéw, ktére powiekszajg odchylenia pilota od pionu. Zbyt

duze wychylenie boczne przy nieodpowiedniej kontroli skrzydta przez pilota,

moze doprowadzi¢ do dynamicznego podwiniecia.
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Frontsztal

Jezeli pilot pociggnie réwnoczesnie za obydwie tasmy A nastgpi wowczas
czotowe podwiniecie krawedzi natarcia paralotni tzw. frontsztal. Zeby
wyprowadzi¢ paralotnie z tego stanu pilot musi pusci¢ tasmy i przyhamowa¢
rownomiernie paralotnie obydwoma sterowkami.

Podczas tego manewru opadanie moze by¢ bardzo duze. Przed symulowanym

wykonaniem frontsztala upewnij sie, ze masz odpowiednig wysokosc.

Przelozenie linek (krawat)

Jezeli z jakiegokolwiek powodu linki sg poplatane lub przetozenie przez
skrzydto podczas lotu, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

utrzymaj kierunek lotu poprzez zaciggniecie odpowiedniej steréwki (ostroznie i
z wyczuciem); uwaznie i dokfadnie zorientuj sie w sytuacji, sprobuj ostroznie
pociagna¢ za linke (linki) w celu rozplatania. Pompowanie steréwkami moze
rowniez przynies¢ dobre efekty. Jezeli wystgpito niemozliwe do usuniecia w
zwykty sposdb podwiniecie (zaplatanie, krawat), mozna w przypadku
posiadania zapasu wysokosci sprobowac przeciagng¢ paralotnie. Jezeli nie
masz odpowiedniej wysokosci nad terenem (minimum 300m) powinienes uzyc¢

systemu ratunkowego.

Spadochronowanie

W przypadku gdy wykonujgc B-sztal odpuscimy zbyt wolno tasmy, paralotnia
moze nadal pozostawac¢ w opadaniu tzw. spadochronowanie. Nalezy wowczas
pociggna¢ tasmy A w dét w celu zmniejszenia kata natarcia i nadania
paralotni ruchu postepowego.

Sterowanie w sytuacjach krytycznych

Jezeli nie mozesz kierowac paralotnig przy uzyciu sterowek (np. zostata

urwana linka lub uchwyt) mozesz wéwczas uzy¢ zewnetrznych linek C, tasm C

lub linek od stabilizatorow.
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PRZECHOWYWANIE I KONSERWACJA PARALOTNI

Odpowiednie obchodzenie sie z Twojg paralotnig przedtuzy jej zywotnosc.

O

Przechowuj paralotnie w suchym miejscu z dala od Srodkow
chemicznych i otwartego ognia.

Czasza skrzydta jest wykonana z Nylonu, ktéry jak kazdy inny
syntetyczny materiat starzeje sie pod wptywem promieniowania UV.
Wskazane jest wiec ogranicza¢ ekspozycje skrzydta na promieniowanie
uv.

Do czyszczenia uzywaj wytgcznie czystej wody i miekkiej gabki. Nie
uzywaj zadnych $rodkédw chemicznych lub $rodkéw na bazie spirytusu,
poniewaz mogq trwale uszkodzi¢ materiat.

Unikaj ciasnego splatania i weztdw na linkach.

Unikaj kurzu i brudu gdyz moze on wnika¢ w gtgb wtdkien powodujac
skracanie linek i uszkodzenie materiatu.

Uwazaj by do wnetrza paralotni nie dostat sie Snieg, piasek, kamienie:
moze to spowodowal podczas lotu przewazenie czesci skrzydta lub
nawet przeciggniecie. Ostre krawedzie mogq uszkodzi¢ materiat.

Nigdy nie stawaj na linkach.

Ktopoty z opanowaniem paralotni podczas startu i ladowania przy silnym
wietrze mogq spowodowaé, ze krawedz natarcia bedzie uderza¢ w
ziemie z bardzo duzg predkoscig. Uszkodzeniu moggq wdwczas ulec
zebra oraz materiat na krawedzi natarcia.

Sprawdzaj dtugos¢ linek po ladowaniu w wodzie lub na drzewie. Po
zamoczeniu paralotni w stonej wodzie wyptucz jg zaraz w stodkiej
wodzie.

Sél krystalizujgca na linkach moze je ostabi¢ nawet po wyptukaniu w
stodkiej wodzie. Najlepszym rozwigzaniem jest wowczas wymiana linek
na nowe.

Zawsze wyciggaj paralotnie z wody trzymajac jq za krawedz sptywu.

NAPRAWY

Wszelkie naprawy paralotni mogg by¢ wykonywane tylko przez producenta lub

autoryzowany warsztat. Dopuszczalne jest naprawianie przez witasciciela tylko
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Dane techniczne paralotni LHOTSE 3
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Tasmy nosne paralotni LHOTSE 3 (wersja ppg z trymerem):

silikonowy
oring

deltka \ ‘

kretlik _ |
sterowki

gorny
3 bloczek
Sy i~
klamra trymera 2
=
dolny
bloczek

wymienna tasma
trymera

Dla czytelnosci opisu na zdjeciu nie jest pokazana linka podpieta do speed’a.
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SCHEMAT LINEK PARALOTNI Lhotse 3

f1

LHOTSE linen sketch
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Linki oznaczone sag rzedami (a,b,c,d,e) i galeriami. Pierwsza galeria to linki

LHOTSES3

- instrukcja obstugi

znajdujace sie najblizej czaszy paralotni. Trzecia galeria to linki gtdwne, ktére

tacza sie bezposrednio z tasmami nosnymi. Kolejne numery biegng od srodka

paralotni ku stabilizatorom, i tak np. oznaczenie 2B3 okresla linke na drugiej

galerii (2) w rzedzie (b) i trzecig z kolei liczac od centrum skrzydta (3).

Dtugosci linek podane sg w centymetrach z dokfadnoscig do milimetra.

Dtugosci linek w paralotniach:

LHOTSE 3 26 m

Al A2 A3 A4 Ab A6 A7 A8 A9 Al10 All Al2 | A13 | Al14 | Al15
88,5 | 82,2 | 930 | 90,3 | 95,4 | 858 | 79,6 | 89,2 | 86,5 | 925 | 74,2 | 659 | 71,1 | 66,0 | 68,1
DSL TSL 350 i
2A1 2A2 2A3 2A4 2A5 2A6 140 3A1 3A2 3A3 | 280
127,8 | 116,0 | 111,7 | 100,3 | 81,2 | 70,1 4443 | 451,8 | 476,7
DSL
Bl B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9 70 sl s2 s3 s4
228,9 | 220,4 | 222,6 | 214,1 | 205,9 | 208,8 | 172,0 | 160,1 | 154,2 75,5 | 75,6 | 84,5 | 504,8
2B1 2B2 2B3 | TSL 350 280
423,0 | 427,3 | 454,4
DSL
C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 70
2429 | 234,6 | 236,2 | 224,4 | 2159 | 217,9| 177,3 | 164,4 | 156,5
DSL
D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9 70
254,2 | 245,8 | 246,7 | 234,6 | 225,6 | 226,5| 184,7 | 170,7 | 161,6
TSL
CD1 | CD2 CD3 280
418,0 | 425,5 | 456,0
DSL DSL
el e2 e3 e4 e5 e6 e’ e8 e9 70 fl f2 3 70 G
215,5(193,0|183,0|196,9 | 181,6 | 179,4| 140,8 | 127,3 | 121,8 246,2 | 216,9 | 238,0 268
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 23
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LHOTSE 3 24 m

Al A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A9 | A10 | A1l | A12 | A13 | Al4 | Al1S5

94,2 | 88,6 |100,8| 98,4 [102,3| 91,3 | 858 | 99,0 | 96,6 |101,2| 78,1 | 70,3 | 75,7 | 705 | 71,4

2A1 | 2A2 | 2A3 | 2A4 | 2A5 | 2A6 3A1 | 3A2 | 3A83
135,6 |122,2|116,2|101,1| 83,4 | 72,4 404,71 416,0 | 445,8
Bl B2 B3 B4 B5 B6 B7 B8 B9 sl s2 s3 s4
243,6 | 236,2 | 237,5|226,5|219,2 1221,0|185,9|174,6 | 167,6 81,5 | 82,0 | 89,9 |476,1

2B1 | 2B2 | 2B3

382,5[389,6 |416,1

Cl C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9

250,01242,4|243,5|229,9|222,2 |223,5|180,5|168,2|160,0

D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 D8 D9

260,6 | 253,2|253,6 | 239,71 231,4231,7[187,5|174,2|164,9

CD1 | CD2 | CD3

385,0 1394,5|428,3

el e2 e3 e4 eb5 e6 e7 e8 e9 fl f2 f3 G
212,5/|191,8|182,5(194,0({179,8 |177,4|138,6 |125,3|119,4 238,5|212,5|236,8 270
2 T T T T T T T T T
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Wezet lgczacy linke sterowniczg z uchwytem
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